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Ονομασία δείκτη Χρονο-απόσταση μεταξύ Πόλεων και Τερματικών Σταθμών 

Κωδικός INT01  

Ορισμός 

Ο δείκτης εκτιμά τον χρονικό διαχωρισμό μεταξύ των βασικών πόλεων και των 
κύριων τερματικών σταθμών της ζώνης επιδράσεων με τη χρήση οδικών 
μέσων μεταφοράς. Στις βασικές πόλεις περιλαμβάνονται πόλεις άνω των 
30.000 κατοίκων και πρωτεύουσες NUTS3. 

Τυπική Μορφή Χρονοαπόσταση στη συντομότερη διαδρομή 
 

 

Πίνακας βασικών 
πόλεων και 
τερματικών σταθμών 
στη Ζώνη 
Επιδράσεων 

Μητρώο χρονο-απόστασης 
μεταξύ πόλεων και 
τερματικών σταθμών στη 
Διασυνοριακή Ζώνη 

Χάρτης ισοχρονικών 
καμπύλων στη 
Διασυνοριακή Ζώνη 

Μονάδες 
Μέτρησης 

Ώρες 

Χωρική Αναφορά Ζώνη Επιδράσεων V 
Συχνότητα 
Μέτρησης 

Μέσοπρόθεσμα: 5 έτη 

Σκοπιμότητα 

Διερεύνηση συνδεσιμότητας που παρέχει το οδικό δίκτυο της ζώνης 
επιδράσεων μεταξύ των πόλεων (που αποτελούν τις κύριες προελεύσεις και 
προορισμούς της διατροπικής αλυσίδας) και των τερματικών σταθμών (που 
αποτελούν τους ενδιάμεσους κόμβους της διατροπικής αλυσίδας) 

Στόχοι πολιτικής Διατροπικότητα 

Προδιαγραφές 
Παρατηρητήριο ΕΟ - Δείκτης TRA05 
ESRI, ARCGIS Network Analyst 

Δεδομένα 

Πίνακας βασικών πόλεων και τερματικών σταθμών 
Αποστάσεις μεταξύ των παραπάνω σημείων αναφοράς και χαρτογραφική 
απεικόνισή τους  
Μέση ταχύτητα διαδρομής στα τμήματα αυτά 

Πηγές - 

Προβλήματα 
Ο υπολογισμός του δείκτη απαιτεί επικαιροποιημένη βάση δεδομένων του 
εθνικού οδικού δικτύου και των αυτοκινητοδρόμων 

Σχόλια 

Οι χρόνοι διαδρομής διαφοροποιούνται ανάλογα με την ώρα και τη 
διασυνοριακή διέλευση (κυρίως στην περίπτωση μέλους – μη μέλους της ΕΕ). 
Ο δείκτης παρακολουθείται με βάση την πορεία υλοποίησης των έργων 
διαπεριφερειακής και διασυνοριακής εμβέλειας έργων εντός της ζώνης 
επιδράσεων. Ο δείκτης στηρίζεται στο δείκτη TRA05 του Παρατηρητηρίου 
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Υπολογισμός δείκτη στη ζώνη επιδράσεων V 
 

Πίνακας 1. 
Μητρώο πόλεων και τερματικών σταθμών 

Αστικά κέντρα Τερματικοί Σταθμοί 
Αλβανία - το σύνολο της χώρας  
Peshkopa  
Lezha  
Kukesi  
Tirane Tirane 
Korce  
Gjirokaster  
Durres Durres 
Elbasan  
Shkoder  
Vlore  
Fier  
Berat  
Βουλγαρία - το σύνολο της χώρας  
Sofija Sofija (2 τερματικοί) 
Plovdiv Plovdiv 
Varna Varna 
Burgas Burgas 
Pleven  
Dobric  
Sliven  
Sumen  
Rousse Rousse 
Stara Zagora Stara Zagora 
Pernik  
Jambol  
Haskovo  
Gabrovo  
Pazardjik  
Vratsa  
Veliko Turnovo Veliko Turnovo 
Blagoevgrad  
Vidin Vidin 
Kurdzhali  
Kyustendil  
Montana  
Razgrad  
Lovetch  
Turgovishte  
Smolian  
Sillistra  
Ελλάδα - χωρίς τις νησιωτικές περιοχές 
Alexandroupoli Alexandroupoli 
Ioannina  
Igoumenitsa Igoumenitsa 
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Arta  
Preveza  
Xanthi  
Drama  
Komotini  
Kavala Kavala 
Serres  
Kilkis  
Sparti  
Kalamata  
Thessaloniki Thessaloniki (3 τερματικοί) 
Polygyros  
Volos Volos 
Edessa  
Beroia  
Katerini  
Florina  
Kastoria  
Kozani  
Grevena  
Chalkida Chalkida 
Livadia  
Athina Athina (2 τερματικοί) 
Korinthos  
Nafplio  
Larisa  
Karditsa  
Lamia  
Trikala  
Karpenisi  
Amfissa  
Mesologgi  
Patra Patra (2 τερματικοί) 
Tripoli  
Pyrgos  
 Perama 
 Rafina 
 Amaliapoli Magnisias 
 Megara 
 Larymna 
 Agioi Theodoroi 
 Elefsina 
 Peiraias 
 Keramoti 
 Kylini 
 Rio/ Antirio 
 Aliverio 
ΠΓΔΜ - το σύνολο της χώρας  
Skopje Skopje (2 τερματικοί) 
Bitola  
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Kumanovo  
Tetovo  
Veles  
Stip  
Ohrid  
Strumica  
Σερβία - οι νότιες περιφέρειες και το Βελιγράδι 
Beograd Beograd (2 τερματικοί) 
Smederevo  
Pozarevac  
Bor  
Zajecar  
Vranje  
Pirot  
Nis  
Prokuplie  
Leskovac  
Τουρκία - το ευρωπαϊκό τμήμα της χώρας 
Kirklareli  
Edirne  
Istanbul Istanbul (2 τερματικοί) 
Tekirdag Tekirdag 

 

Όπως είναι αναμενόμενο, οι κύριοι τερματικοί σταθμοί βρίσκονται συνήθως σε σύνδεση με 
μεγάλα αστικά κέντρα. Στην Ελλάδα αξίζει να σημειωθεί η παρουσία εμπορικών και 
επιβατικών λιμένων σε κοντινή απόσταση από την Αθήνα, όπως Πειραιάς, Πέραμα, Μέγαρα, 
Άγιοι Θεόδωροι και Ελευσίνα, των λιμένων της Κεραμωτής, της Αμαλιάπολης, της Λάρυμνας, 
του Ρίου και Αντίρριου και της Κυλλήνης σε μικρή απόσταση από την Καβάλα, το Βόλο, τη 
Χαλκίδα, την Πάτρα και τον Πύργο αντίστοιχα. Η αναλυτική παρουσίαση των τερματικών 
σταθμών γίνεται στην ενότητα υπολογισμού του δείκτη INT05 Αριθμός τερματικών σταθμών. 

Οι τιμές του δείκτη για τα κύρια αστικά κέντρα της Ζώνης Επιδράσεων παρουσιάζονται στο 
Σχήμα 24. Μικρότερη τιμή δείκτη παρουσιάζει η Θεσσαλονίκη με μέση χρονοαπόσταση 4,47 
ώρες από το σύνολο των επιλεγμένων τερματικών σταθμών της ζώνης επιδράσεων ενώ 
μεγαλύτερη τιμή δείκτη παρουσιάζει η Peshkopa και Kukesi στην Αλβανία με 10,59 και 10,23 
ώρες αντίστοιχα. 
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Σχήμα 1. 
Χρονο-αποστάσεις πόλεων και τερματικών σταθμών 

 
 

Συνολικά, οι πόλεις με μέση τιμή χρονο-απόστασης στο εύρος των 4-5 ωρών κατά αύξουσα 
σειρά είναι οι εξής: Θεσσαλονίκη, Κατερίνη, Λάρισα, Βέροια, Σέρρες, Λαμία, Βόλος και 
Καβάλα, ενώ γενικά οι πόλεις της βόρειας και κεντρικής Ελλάδας παρουσιάζουν τις 
μικρότερες χρονο-αποστάσεις από το δίκτυο των τερματικών σταθμών. Επίσης, σχετικά 
μικρές τιμές χρονο-απόστασης παρουσιάζουν οι πόλεις στα νότια και κεντρικά της Βουλγαρίας 
και στην ΠΓΔΜ λόγω της διαθεσιμότητας δικτύου καλών χαρακτηριστικών και σημαντικού 
αριθμού τερματικών σταθμών στην Ελλάδα. Αντίστοιχα, μεγάλες χρονο-αποστάσεις 
εμφανίζονται σε περιοχές με χαμηλή ποιότητα και μικρή κάλυψη οδικού δικτύου καθώς και με 
μικρό πλήθος τερματικών σε κοντική απόσταση, όπως η Αλβανία, το υπόλοιπο τμήμα της 
Βουλγαρίας, το τμήμα της Σερβίας στην περιοχή μελέτης και το Ευρωπαϊκό τμήμα της 
Τουρκίας. 

Γενικά, μπορεί να παρατηρηθεί ότι η ύπαρξη ολοκληρωμένων τμημάτων των Ευρωπαϊκών 
διαδρόμων και η μείωση των καθυστερήσεων για τις διασυνοριακές διαδικασίες ανάμεσα σε 
κράτη-μέλη της ΕΕ οδηγούν επιδρούν σημαντικά στη μείωση της χρονο-απόστασης. Έτσι, η 
εγγύτητα των αστικών κέντρων προς το δίκτυο των τερματικών σταθμών εξαρτάται σε 
σημαντικό βαθμό από την πορεία ολοκλήρωσης του Διευρωπαϊκού δικτύου και ένταξης των 
χωρών της ζώνης επιδράσεων στην ΕΕ. Η εξέλιξη των παραμέτρων αυτών μπορεί να 
δημιουργήσει νέες χωρικές συσχετίσεις ανάμεσα στις πόλεις και στους τερματικούς, 
ενισχύοντας το ρόλο τερματικών σταθμών με σημαντικό επιβατικό ή εμπορευματικό έργο στην 
υφιστάμενη κατάσταση ή αναδεικνύοντας τερματικούς σταθμούς που έχουν σήμερα 
περιορισμένο ρόλο. 
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Άλλωστε, μέσα από τη μελέτη των αποτελεσμάτων του Πίνακα : Χρονοαπόσταση πόλεων και 
τερματικών σταθμών «χωρίς» την Εγνατία Οδό & τους Κάθετους Άξονες, προκύπτει ότι 
μικρότερη τιμή δείκτη παρουσιάζει η Λάρισα με μέση χρονοαπόσταση 4,75 ώρες από το 
σύνολο των επιλεγμένων τερματικών σταθμών της ζώνης επιδράσεων ενώ μεγαλύτερη τιμή 
δείκτη παρουσιάζει η Peshkopa στην Αλβανία με 10,84 ώρες.  

Συνολικά, οι πόλεις με μέση τιμή χρονο-απόστασης στο εύρος των 4-5 ωρών («χωρίς» την 
Εγνατία Οδό & τους Κάθετους ‘Αξονες) κατά αύξουσα σειρά είναι οι εξής: Λάρισα, 
Θεσσαλονίκη, Κατερίνη, Λαμία, Βόλος, ενώ αν οι χρονοαποστάσεις αυτές συγκριθούν με 
εκείνες «με» την Εγνατία Οδό και τους Κάθετους άξονες είναι αισθητά μεγαλύτερες 
καθιστώντας σαφή την επίδραση του συστήματος Εγνατία οδός και κάθετοι άξονες στη 
μείωση των χρονοαποστάσεων μεταξύ πόλεων και τερματικών σταθμών.  

Ιδιαίτερη είναι η επίδραση του οδικού άξονα της Εγνατίας στις πόλεις της Βόρειας Ελλάδας 
που ανήκουν στις περιφέρειες διέλευσης της, με πόλεις όπως η Θεσσαλονίκη, οι Σέρρες, η 
Κατερίνη και η Καβάλα να εμεφανίζουν κατά μέσο μέσο μια μείωση των τριάντα λεπτών στις 
χρονοαποστάσεις τους από το δίκτυο των τερματικών σταθμών.  

 

Μεθοδολογία και συστηματοποίηση 

• Ο δείκτης προσδιορίζει τη χρονοαπόσταση από κάθε αστικό κέντρο (έδρα NUTS3/2) 
προς κάθε κύριο τερματικό σταθμό (εμπορευματικών και επιβατικών μετακινήσεων), 
όπως αυτοί ορίζονται από τον υπολογισμό του δείκτη ΙΝΤ05 της παρούσας έκθεσης, 
καθώς και τη μέση χρονοαπόσταση, η οποία υπολογίζεται από το άθρισμα των 
επιμέρους χρονοαποστάσεων προς το πλήθος των τερματικών σταθμών.  

• Ο δείκτης υπολογίζεται επί του οδικού δικτύου το οποίο προσομειώνεται σε 
υπολογιστικό μοντέλο (Arcgis - Network analyst) βάσει συγκεκριμένων 
προδιαγραφών. Στο μοντέλο δεν περιλαμβάνονται ακτοπλοϊκές και αεροπορικές 
συνδέσεις. Για το λόγο αυτό εξαιρούνται από τον υπολογισμό οι νησιώτικες 
περιφέρειες της Ελλάδας και η Puglia.  

• Ο δείκτης προσδιορίζεται ανά πενταετία και εξαρτάται από το βαθμό ολοκλήρωσης 
των Ευρωπαϊκών διαδρόμων στην περιοχή αλλά και από την προγραμματισμένη 
ανάπτυξη νέων σταθμών, σύμφωνα με τα εθνικά και περιφερειακά σχέδια. 

 

Δόμηση του οδικού δικτύου 

Η δόμηση του οδικού δικτύου για την προσομοίωσή του σε περιβάλλον Arcgis - Network 
analyst περιλαμβάνει:  

• 3 κλάσεις ιεράρχισης (αυτοκινητόδρομοι, κύριο και δευτερεύον οδικό δίκτυο). Κατά 
την επίλυση της εφαρμογής η ιεράρχηση επηρεάζει την προτεραιότητα χρήσης των 
συγκεκριμένων τμημάτων του δικτύου. 

• Κάθε κλάση ιεράρχησης έχει συγκεκριμένη ταχύτητα μελέτης: 120 χλμ/ώρα για την 
πρώτη κλάση, 90 χλμ/ώρα για τη δεύτερη κλάση και 60 χλμ/ώρα για την τρίτη κλάση. 
Η ταχύτητα μελέτης - κίνησης επί του δικτύου διαμορφώνει την χρονοαπόσταση. 
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• Στα συνοριακά περάσματα υπολογίζεται χρόνος αναμονής: 30 min για τις 
ενδοκοινοτικές μετακινήσεις (Ελλάδα - Βουλγαρία) και 2 ώρες για τις υπόλοιπες 
(Ελλάδα - Αλβανία, Βουλγαρία - Σερβία κλπ). 

• Παρατήρηση 1: Στον υπολογισμό του δείκτη δεν λαμβάνεται υπόψη η κατά μήκος 
κλίση του εδάφους, η οποία μπορεί να οδηγήσει κατά τμήματα σε αύξηση ή μείωση 
της μέσης ταχύτητας. Επίσης, δεν λαμβάνεται υπόψη η καθυστέρηση στα διόδια λόγω 
έλλειψης δεδομένων για το οδικό δίκτυο εκτός Ελλάδος και μη οριστικοποίησης της 
θέσης τους στα εν εξελίξει έργα αυτοκινητοδρόμου. Παρόλα αυτά, πρέπει να τονιστεί 
ότι ο σκοπός του δείκτη δεν είναι ο με απόλυτη ακρίβεια υπολογισμός της 
χρονοαπόστασης σε συγκεκριμένες διαδρομές αλλά η μακροσκοπικού χαρακτήρα 
ανάλυση της διαχρονικής εξέλιξης των χρονο-αποστάσεων στην περιοχή μελέτης λόγω 
της σταδιακής ολοκλήρωσης του δικτύου αυτοκινητοδρόμων και της πορείας ένταξης 
των χωρών της περιοχής στην Ε.Ε. 

• Παρατήρηση 2: Στην παρούσα μελέτη γίνεται επιπλέον υπολογισμός του δείκτη στη 
Ζώνη Επιδράσεων «χωρίς» την Εγνατία οδό και τους Κάθετους Άξονες με στόχο την 
εξαγωγή εξειδικευμένων συμπερασμάτων που αφορούν τις επιδράσεις του συστήματος 
Εγνατία Οδός και κάθετοι άξονες στις χρονοαποστάσεις. 

 

Πηγές 

• Για τη γεωχωρική απεικόνιση των αστικών κέντρων και τερματικών σταθμών 
αξιοποιούνται διαθέσιμα δεδομένα (shapefiles) τα οποία έχουν βασιστεί σε υπόβαθρα 
της ESRI/DCW και τα οποία εμπλουτίστηκαν κατά καιρούς στο πλαίσιο των 
προγραμμάτων ESTIA-SPOSE, SEMSON και SIMCODE-IGT αλλά και στο πλαίσιο του 
παρόντος έργου 

• Για τη γεωχωρική απεικόνιση του οδικού δικτύου αξιοποιούνται διαθέσιμα δεδομένα 
(shapefiles) τα οποία έχουν βασιστεί σε υπόβαθρα της GISCO και τα οποία 
εμπλουτίστηκαν κατά καιρούς στο πλαίσιο των προγραμμάτων ESTIA-SPOSE, SEMSON 
και SIMCODE-IGT αλλά και στο πλαίσιο του παρόντος έργου. 

• Για τη γεωχωρική απεικόνιση των συνοριακών περασμάτων αξιοποιήθηκε υπόβαθρο 
(shapefile) που παραχωρήθηκε από το Παρατηρητήριο της ΕΟ και συμπληρώθηκε στο 
πλαίσιο του παρόντος έργου.   

 

Πόροι και περιορισμοί 

• Η επίλυση του δείκτη προϋποθέτει την ύπαρξη άδειας ESRI, Arcgis - Network analyst. 

• Η γεωχωρική απεικόνιση του οδικού δικτύου στην παρούσα εφαρμογή για την περιοχή 
της ΝΑ Ευρώπης στηρίχθηκε σε ερευνητικές εργασίες της τελευταίας δεκαετίας, 
εμπεριέχει σημαντικό εμπειρισμό και δεν μπορεί να υποκαταστήσει συγκεκριμένη και 
αδειοδοτημένη πρόσβαση σε ανάλογη βάση δεδομένων. Κατά συνέπεια θα πρέπει το 
Παρατηρητήριο να προμηθευτεί τη γεωχωρική βάση δεδομένων του οδικού δικτύου 
της περιοχής στη φάση συνεχούς - διαχρονικής παρακολούθησης του δείκτη. Η συχνή 
επικαιροποίηση αυτής της γεωχωρικής βάσης του οδικού δικτύου με τις νέες χαράξεις 
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και βελτιώσεις που προκύπτουν κατά καιρούς αποτελεί ουσιαστική συνιστώσα στην 
πιστότητα του τελικού αποτελέσματος των υπολογισμών. 

• Στο πλαίσιο της παρούσας εφαρμογής του δείκτη, η οποία έχει πιλοτικό χαρακτήρα, 
προσεγγίζεται το αποτέλεσμα της μέσης χρονοαπόστασης πόλεων για το 2011. Δεν 
υπολογίστηκαν χρονοσειρές δεδομένων γιατί δεν υπάρχει συγκριτικό οδικό δίκτυο για 
αυτά τα έτη αναφοράς. 

 
 



 
 Ιούνιος 2015 

 

 

 
 Πίνακας 2. 

Χρονοαποστάσεις πόλεων και τερματικών σταθμών (ώρες) 
 

Χρονααπόσταση (ώρες) 

Τερματικοί σταθμοί 
Πόλεις 

Durres Tirane Vidin Rousse Varna Burgas Stara 
Zagora 

Sofija(2) Plovdiv Veliko 
Tarnovo 

Alexandroupoli Kavala Keramoti Thessaloniki(3) Amaliapoli 
Magnisias 

Volos Igoumenitsa Kylini Patra 
(2) 

Rio Antirio Aliverio Chalkida Larymna A. 
Theodoroi 

Athina 
(2) 

Elefsina Megara Peiraias Perama Rafina Skopje(2) Beograd(2) Istanbul(2) Terkidag 

Μέση 
τιμή 

Alexandroupoli 9,33 8,92 6,54 5,15 6,24 5,19 3,03 4,34 3,02 4,21 0,00 1,27 1,78 2,54 4,90 4,25 5,23 7,55 6,58 6,72 6,83 7,01 6,26 7,20 7,44 6,64 6,90 7,19 6,78 6,91 7,03 6,52 9,43 4,52 3,28 5,62 

Amfissa 8,43 8,01 8,70 8,83 10,37 9,72 7,56 6,32 6,86 8,46 5,47 4,20 4,71 2,98 2,20 1,54 3,47 2,13 1,16 1,30 1,41 2,26 1,51 2,45 2,59 1,79 2,05 2,34 1,93 2,06 2,18 6,77 11,40 9,90 8,65 4,91 

Arta 7,22 6,81 8,53 8,66 10,20 9,55 7,39 6,15 6,70 8,30 5,30 4,04 4,54 2,81 3,58 2,92 1,20 2,65 1,69 1,82 1,94 4,67 3,91 4,86 4,10 3,29 3,56 3,85 3,44 3,56 3,69 6,60 11,24 9,73 8,49 5,34 

Athina 9,59 9,18 9,87 10,00 11,53 10,88 8,72 7,48 8,03 9,63 6,64 5,37 5,87 4,14 3,36 2,71 4,36 2,68 1,72 1,85 1,97 1,57 0,81 1,76 0,81 0,00 0,26 0,55 0,15 0,27 0,40 7,93 12,57 11,06 9,82 5,24 

Beograd 6,62 6,66 4,81 7,46 9,08 9,35 7,66 5,27 6,41 7,48 9,43 8,96 9,47 8,48 10,84 10,18 11,16 13,48 12,52 12,65 12,77 12,95 12,19 13,13 13,37 12,57 12,83 13,12 12,72 12,84 12,97 4,98 0,00 11,83 11,47 9,93 

Berat 1,43 1,69 11,36 12,93 14,46 13,81 11,65 10,41 10,96 12,56 9,56 8,30 8,80 7,07 7,84 7,18 5,72 8,45 7,48 7,62 7,73 9,35 8,59 9,54 9,78 8,97 9,24 9,52 9,12 9,24 9,37 6,10 8,04 13,99 12,75 9,16 

Beroia 6,33 5,91 6,35 6,49 8,02 7,37 5,21 3,97 4,52 6,12 3,12 1,86 2,36 0,63 2,46 1,81 2,22 4,95 3,99 4,12 4,24 4,57 3,81 4,76 5,00 4,19 4,46 4,75 4,34 4,46 4,59 4,42 9,06 7,55 6,31 4,69 

Bitola 4,63 4,22 8,16 8,62 10,15 10,12 8,42 6,10 7,18 8,25 6,33 5,06 5,57 3,89 5,74 5,09 4,81 7,54 6,57 6,70 6,82 7,63 6,87 7,82 8,06 7,25 7,52 7,81 7,40 7,52 7,65 2,15 6,37 10,76 9,51 6,98 

Blagoevgrad 9,14 8,72 3,42 3,55 5,09 5,06 3,20 1,04 1,94 3,19 4,10 2,84 3,34 2,35 4,71 4,05 5,03 7,36 6,39 6,53 6,64 6,82 6,06 7,01 7,25 6,44 6,71 7,00 6,59 6,71 6,84 4,35 6,13 7,36 7,01 5,43 

Bor 7,89 7,93 3,16 5,76 7,37 8,55 7,26 4,87 6,01 6,78 9,03 8,56 9,07 8,08 10,44 9,78 10,76 13,09 12,12 12,25 12,37 12,55 11,79 12,74 12,98 12,17 12,43 12,72 12,32 12,44 12,57 4,72 2,69 11,43 11,08 9,59 

Burgas 13,58 13,17 6,19 2,79 1,33 0,00 2,16 4,18 3,26 2,57 5,19 5,52 6,03 6,79 9,15 8,50 9,48 11,80 10,83 10,97 11,08 11,26 10,51 11,45 11,69 10,88 11,15 11,44 11,03 11,15 11,28 8,47 9,35 5,47 5,12 8,14 

Chalkida 9,21 8,80 9,49 9,62 11,15 10,51 8,34 7,11 7,65 9,25 6,26 4,99 5,49 3,76 2,98 2,33 4,26 3,42 2,45 2,58 2,70 0,76 0,00 0,94 1,62 0,81 1,08 1,37 0,96 1,08 1,21 7,55 12,19 10,68 9,44 5,20 

Dobric 14,27 14,10 5,93 2,16 0,76 2,07 3,76 4,75 4,50 2,66 6,78 7,12 7,62 7,98 10,35 9,69 10,67 12,99 12,03 12,16 12,28 12,46 11,70 12,64 12,88 12,08 12,34 12,63 12,23 12,35 12,47 9,04 9,62 7,50 7,15 9,19 

Drama 8,21 7,80 5,88 5,85 6,94 5,89 3,73 3,50 3,53 4,91 1,64 0,38 0,88 1,42 3,78 3,13 4,11 6,43 5,46 5,60 5,71 5,89 5,14 6,08 6,32 5,51 5,78 6,07 5,66 5,78 5,91 5,40 8,58 6,07 4,83 5,08 

Durres 0,00 0,42 9,95 12,19 13,72 13,58 11,42 9,61 10,73 11,82 9,33 8,07 8,57 6,84 8,46 7,80 7,15 9,87 8,91 9,04 9,16 9,97 9,21 10,16 10,40 9,59 9,85 10,14 9,74 9,86 9,99 5,49 6,62 13,76 12,52 9,25 

Edessa 6,13 5,72 6,62 6,75 8,28 7,64 5,47 4,24 4,78 6,38 3,39 2,12 2,62 0,95 3,02 2,36 2,59 5,32 4,35 4,49 4,60 5,13 4,37 5,31 5,55 4,75 5,01 5,30 4,90 5,02 5,15 4,57 9,31 7,81 6,57 5,05 

Edirne 12,69 12,27 6,97 5,58 5,75 4,45 3,46 4,77 3,45 4,64 3,45 4,63 5,14 5,90 8,26 7,61 8,58 10,91 9,94 10,08 10,19 10,37 9,61 10,56 10,80 9,99 10,26 10,55 10,14 10,26 10,39 8,97 9,86 2,03 1,68 7,83 

Elbasan 0,94 0,53 10,38 11,49 13,03 12,64 10,48 8,98 9,78 11,13 8,39 7,12 7,63 5,90 7,52 6,86 6,20 8,93 7,97 8,10 8,22 9,03 8,27 9,21 9,46 8,65 8,91 9,20 8,80 8,92 9,05 4,55 7,18 12,82 11,57 8,51 

Fier 1,29 1,55 11,22 12,91 14,45 14,06 11,90 10,40 11,20 12,55 9,81 8,55 9,05 7,32 8,13 7,47 6,01 8,74 7,77 7,91 8,02 9,64 8,88 9,83 10,07 9,26 9,53 9,82 9,41 9,53 9,66 5,97 7,90 14,24 12,99 9,34 

Florina 5,34 4,92 7,41 7,55 9,08 8,43 6,27 5,03 5,58 7,18 4,18 2,92 3,42 1,74 3,60 2,94 2,51 5,24 4,27 4,41 4,52 5,34 4,58 5,52 5,76 4,96 5,22 5,51 5,11 5,23 5,36 4,54 8,76 8,61 7,37 5,38 

Gabrovo 11,76 11,59 3,70 1,48 2,58 2,48 0,79 2,24 1,53 0,55 3,82 4,15 4,65 5,42 7,78 7,12 8,10 10,43 9,46 9,60 9,71 9,89 9,13 10,08 10,32 9,51 9,78 10,07 9,66 9,78 9,91 6,53 7,42 6,22 5,87 6,95 

Gjirokaster 3,19 3,45 11,03 11,16 12,70 12,05 9,89 8,65 9,20 10,80 7,80 6,54 7,04 5,31 6,08 5,42 3,96 6,69 5,72 5,86 5,97 7,59 6,83 7,78 8,02 7,21 7,47 7,76 7,36 7,48 7,61 7,75 9,80 12,23 10,99 7,84 

Grevena 5,86 5,45 7,19 7,32 8,85 8,20 6,04 4,80 5,35 6,95 3,96 2,69 3,19 1,46 2,74 2,08 1,42 4,15 3,18 3,32 3,43 4,25 3,49 4,43 4,67 3,87 4,13 4,42 4,02 4,14 4,27 5,25 9,89 8,38 7,14 4,86 

Haskovo 10,76 10,34 4,17 2,78 3,87 2,82 0,66 1,97 0,65 1,84 2,37 2,70 3,20 3,97 6,33 5,67 6,65 8,98 8,01 8,14 8,26 8,44 7,68 8,63 8,87 8,06 8,32 8,61 8,21 8,33 8,46 6,18 7,06 4,82 4,47 6,01 

Igoumenitsa 7,15 6,73 8,46 8,59 10,12 9,48 7,31 6,08 6,62 8,22 5,23 3,96 4,46 2,73 3,50 2,84 0,00 3,72 2,75 2,88 3,00 5,01 4,26 5,20 5,17 4,36 4,62 4,91 4,51 4,63 4,76 6,52 11,16 9,65 8,41 5,63 

Ioannina 6,47 6,23 7,95 8,08 9,62 8,97 6,81 5,57 6,11 7,72 4,72 3,46 3,96 2,23 3,00 2,34 0,68 3,41 2,45 2,58 2,70 4,51 3,75 4,70 4,86 4,06 4,32 4,61 4,20 4,33 4,45 6,02 10,65 9,15 7,91 5,22 

Istanbul 13,76 13,34 8,93 7,54 6,76 5,47 5,43 6,74 5,42 6,61 4,52 5,70 6,20 6,97 9,33 8,67 9,65 11,98 11,01 11,14 11,26 11,44 10,68 11,63 11,87 11,06 11,32 11,61 11,21 11,33 11,46 10,94 11,83 0,00 1,26 8,97 

Jambol 12,73 12,31 5,42 2,74 2,53 1,25 1,40 3,41 2,49 1,81 4,27 4,67 5,17 5,94 8,30 7,64 8,62 10,95 9,98 10,12 10,23 10,41 9,65 10,60 10,84 10,03 10,30 10,58 10,18 10,30 10,43 7,70 8,59 5,95 5,60 7,52 

Kalamata 11,17 10,75 11,65 11,78 13,31 12,67 10,50 9,27 9,81 11,41 8,42 7,15 7,65 5,92 5,15 4,49 5,01 3,23 2,26 2,40 2,51 3,63 2,87 3,82 2,93 2,12 2,38 2,67 2,27 2,39 2,52 9,71 14,35 12,84 11,60 6,93 

Karditsa 6,90 6,48 7,94 8,07 9,60 8,96 6,79 5,56 6,10 7,70 4,71 3,44 3,94 2,21 2,11 1,45 1,94 3,61 2,65 2,78 2,90 3,08 2,32 3,26 3,50 2,70 2,96 3,25 2,84 2,97 3,09 6,00 10,64 9,13 7,89 4,84 

Karpenisi 8,54 8,12 8,81 8,95 10,48 9,83 7,67 6,43 6,98 8,58 5,58 4,32 4,82 3,09 2,39 1,74 2,91 2,62 1,65 1,79 1,90 2,91 2,15 3,10 3,34 2,53 2,79 3,08 2,68 2,80 2,93 6,88 11,52 10,01 8,77 5,22 
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Πίνακας 3. 
Χρονοαπόσταση πόλεων και τερματικών σταθμών «χωρίς» την Εγνατία Οδό & τους Κάθετους Άξονες. 
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Τα παραπάνω αποτελούν μέρος των παραδοοτέων στο πλαίσιο της σύμβασης (Κωδικός αναφοράς 5265): ΜΕΛΕΤΗ ΕΠΙΔΡΑΣΕΩΝ ΤΗΣ ΕΓΝΑΤΙΑΣ ΟΔΟΥ ΣΤΗ ΝΑ ΕΥΡΩΠΗ: ΔΙΑΤΡΟΠΙΚΟΤΗΤΑ ΤΩΝ ΜΕΤΑΦΟΡΩΝ, ΠΟΛΥΚΕΝΤΡΙΚΗ ΧΩΡΙΚΗ 
ΑΝΑΠΤΥΞΗ ΚΑΙ ΔΙΑΣΥΝΟΡΙΑΚΗ ΕΔΑΦΙΚΗ ΣΥΝΕΡΓΑΣΙΑ, που εκπονήθηκε το 2014-2015, για το Παρατηρητήριο της Εγνατίας Οδού, ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ Α.Ε. 

ΟΜΑΔΑ ΜΕΛΕΤΗΣ 

ΤΣΑΚΙΡΗΣ ΣΤΥΛΙΑΝΟΣ, Αρχ. Μηχ/κος - Χωροτάκτης - Πολεοδόμος 

ΜΩΥΣΙΑΔΗ ΘΕΟΔΟΥΛΗ, Μηχ/κος Χωροταξίας, Πολεοδομίας και Περ/κης Ανάπτυξης, MSc 

ΒΕΡΑΝΗ ΕΛΕΝΗ, Μηχ/κος Χωροταξίας, Πολεοδομίας και Περ/κης Ανάπτυξης, MSc 

Δρ. ΓΑΒΑΝΑΣ ΝΙΚΟΛΑΟΣ, Πολιτικός Μηχ/κος 

ΗΛΙΑ ΚΥΠΑΡΙΣΣΙΑ, Μηχ/κος Χωροταξίας, Πολεοδομίας και Περ/κης Ανάπτυξης, MSc 

Καθ. ΚΑΥΚΑΛΑΣ ΓΡΗΓΟΡΗΣ 

Δρ. ΜΟΥΤΣΙΑΚΗΣ ΕΥΘΥΜΙΟΣ, Περιβαλλοντολόγος 

Καθ. ΟΙΚΟΝΟΜΟΥ ΔΗΜΗΤΡΙΟΣ 

Καθ. ΠΙΤΣΙΑΒΑ ΛΑΤΙΝΟΠΟΥΛΟΥ ΜΑΓΔΑΛΗΝΗ 

Δρ. ΤΑΣΟΠΟΥΛΟΥ ΑΝΑΣΤΑΣΙΑ, Μηχ/κος Χωροταξίας, Πολεοδομίας και Περ/κης Ανάπτυξης, MSc 

 

Τα πλήρη τεύχη των εκθέσεων και λοιπών παραδοτέων της Μελέτης διατίθενται από τον ιστότοπο του Παρατηρητηρίου της Εγνατίας Οδού: http://observatory.egnatia.gr/06_extras/6_4_reports.htm 

 

 

 

Τα περιεχόμενα και οι τυχόν απόψεις που φιλοξενούνται στις εκθέσεις, στα κείμενα εργασίας και στους χάρτες του Παρατηρητηρίου δεν αντανακλούν απαραίτητα τη σύμφωνη γνώμη της εταιρείας ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ Α.Ε.  

Επιτρέπεται η αναπαραγωγή για μη εμπορικούς σκοπούς με την προϋπόθεση ότι θα αναφέρεται η πηγή (Παρατηρητήριο – ΕΓΝΑΤΙΑ ΟΔΟΣ Α.Ε.). 

 


